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R | 7'_- MARINA Subsecretaria de Marina
ABLN, Unidad de Capitanias de Puerto y

Asuntos Maritimos
Direccidén General Adjunta de Capitanias
de Puerto

Oficio DIGACAP NUum. - _75 3 1 [2024.

Asunto: Se autorizan las Reglas de Operacion del
Centro de Control de Trafico Maritimo de
Progreso, Yucatan.

Ciudad de México, a 10 de septiembre de 2024.

Al C. Director General de la

ASIPONA Progreso.

Viaducto al muelle fiscal, Km 2. Edificio s/n.
C.P.97320. Progreso, Yucatan, México.

Esta Direccién General Adjunta de Capitanias de Puerto, con fundamento en el articulo 21 del
Reglamento Interior de la Secretarfa de Marina y en lo establecido por los articulos 14 segundo parrafo,
16 primer parrafo de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 1o primer y segundo
parrafos, 20 fraccién 1,14 primer parrafo, 16,18, 26, 30 fracciones IV incisos by ¢, Vincisos a, by ¢,V Bis, VI
Ter y XXVI de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 1, 2 fraccién |, 3, 4, 6, 7 fraccion | y 8
fracciones |, VI, IX, XVII, XVIII, XIX y XXX de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos; 1,2, 3, 4, 5, 6, 557,
560, 565, 566 y 567 del Reglamento de la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos, y 2 fracciones | y VI,
3 fraccion |l inciso d, 5, 6 apartado B fraccién VI inciso i y 20 fraccién | incisos a, b, d y f del Reglamento
Interior de la Secretaria de Marina; tomando en consideracion los siguiente:

ANTECEDENTES.

I Del 10 al 12 de octubre de 2023, esta Direccién Ceneral Adjunta de Capitanias de Puerto
(DIGACAP), llevé a cabo la Supervisidén Operativa al Centro de Control de Trafico Maritimo (CCTM)
de esa Administracién del Sistema Portuario Nacional en Progreso (ASIPONA), detectando gque
las Reglas de Operacién de dicho centro de trabajo necesitaban actualizarse para obtener la
autorizacion de esta Autoridad Maritima Nacional.

I Con fecha 23 de enero de 2024, esta DIGACAP emitié el oficio 485/2024 mediante el cual se les
comunicd a las ASIPONAS el contenido y estructura a utilizarse para la elaboracion de sus
proyectos de Reglas de Operacién del Centro de Control de Tréafico Maritimo (ROCCTM).

ll. Con fecha 8 de febrero de 2024, la Coordinacion General de Puertos y Marina Mercante emitio el
- oficio 224/2024 mediante el cual comunicé a las ASIPONAS gue las ROCCTM deben ser validadas
por la Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM) y anexarse a las Reglas

de Operacién del Puerto.

IV. Confecha 09 deagosto de 2024, mediante el oficio ASIPONA/DG/907/2024, esa ASIPONA remitio
su proyecto de ROCCTM a la Capitania de Puerto Regional en Progreso quien envié citado
proyecto a esta DIGACAP el 27 de agosto de 2024 por medio del oficio 2151/2024.

i
Al respecto, esta Autoridad Maritima Nacional emite los siguientes: %
CONSIDERANDOS. &=
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Esta Autoridad es competente para conocer del presente asunto, de conformidad con lo
establecido en los articulos: 1o primer y segundo parrafos, 2o fraccién |, 14 primer parrafo, 16,18, 26,
30 fracciones IV incisos b y ¢, V incisos a, b y ¢, V Bis, VIl Ter y XXVI de la Ley Orgénica de la
Administracion Publica Federal;1, 2 fraccion 1,3, 4, 6, 7 fraccion |y 8 fracciones |, VI, IX, XVII, XVIII, XIX
y XXX de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, y 21 del Reglamento Interior de la Secretaria
de Marina.

Que el articulo 560 del Reglamento de la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos establece:

“Articulo 560.- Las Reglas de Operacion para cada uno de los CCTM, serdn autorizadas por fa
Direccion General y deberdn elaborarse conforme a lo dispuesto en el presente Reglamento
v su contenido se ajustard a lo establecido en la Resolucion A.857 (20) de Iz OMI, o bien al
instrumento vigente sobre el tema de dicha organizacion internacional’ (sic).

En relacién con el punto anterior esimportante sefialar que la atribucién de autorizar las ROCCTM
de la que hace referencia el articulo 560 del Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio
Maritimos, recae a esta Autoridad, en aplicacién de los articulos 20 fraccién | inciso d, y 21 del
Reglamento Interior de la Secretaria de Marina, y Séptimo transitorio del “DECRETO por el que se
reforman, adicionan y derogan diversas disposiciones de la Ley Organica de la Administracion
Publica Federal, de la Ley de Navegacion y Comercio Marftimos y de la Ley de Puertos” publicado
en el Diario Oficial de la Federacién el 7 de diciemibre de 2020, que a la letra indican:

“Articulo 20.- La Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos tienen las atribuciones
siguientes:

L Planear, organizar, coordinar, controlar y conducir el ejercicio de la Autoridad Maritima Nacional
en las zonas marinas mexicanas, costas, puertos, recintos portuarios, terminales, marinas e
instalaciones portuarias nacionales, asi como en cada espacio adyacente a las aguas nacionales
donde se realicen actividades sujetas a su competencia en materia de:

d] Control de trdfico maritimo;.

Articulo 21- La persona titular de la Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos para el
ejercicio de sus facultades, se auxiliard por las Direcciones que orgdnicamente dependan de esta.

Séptimo. A la entrada en vigor del presente Decreto, las menciones contenidas en otras leyes,

reglamentos, decretos, acuerdos y demds disposiciones administrativas respecto de /a Secretaria de
Comunicaciones y Transportes cuyas atribuciones se transfieren por virtud del presente

ordenamiento a la Secretaria de Marina, se entenderdn referidas a esta dftima dependencid’ (Sic).

Esta Autoridad Maritima Nacional verificéd que el proyecto de ROCCTM de esa ASIPONA se ajusta
al contenido de la resolucion AT158 (32) de la Organizacién Maritima Internacional, misma que
revocd y dejo sin efectos a la resolucion A857 (20), ademas se comprobd que citado proyecto
contiene las disposiciones, apartados y capitulos propuestos en mi oficio 485/2024 de fecha 23 de
enero de 2024.

Asimismo, del analisis y revision realizados a citado proyecto es posible comprobar que este
contiene los preceptos e informacion que derivo de las reuniones que se llevaron a cabo los dias
16,17,18 y 19 de julio del actual, donde se trabajé en la elaboracién del proyecto de ROCCTM de ese
puerto bajo la supervision de personal adscrito a esta DIGACAP; con lo cual, se determina que se
encuentra correctamente redactado y gue contiene los elementos necesarios para cumplir con
el objeto y finalidad para el que fue elaborado.
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Por lo expresado, esta Direccién General Adjunta de Capitanias de Puerto:

RESUELVE.

PRIMERO. - De conformidad con el articulo 560 del Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio
Marftimos, se AUTORIZA EL DOCUMENTO “REGLAS DE OPERACION DEL CENTRO DE CONTROL DE
TRAFICO MARITIMO DE LA ADMINISTRACION DEL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL EN
PROGRESO, YUCATAN", que se encuentra anexo a la presente resolucion.

SEGUNDO. - La ASIPONA debera continuar con las gestiones administrativas para anexar citadas
Reglas de Operacién del Centro de Control de Trafico Marftimo a sus Reglas de Operacion del Puertoy
remitir a la UNICAPAM, la evidencia documental de su publicacién en el Diario Oficial de la Federacion.

CONDICIONES.

PRIMERA: E| Centro de Control de Trafico Maritimo debera realizar el calculo de los indicadores
sefialados en el Apartado VIl “Indicadores” de sus ROCCTM, con la finalidad de presentarlos, en los
periodos que ahi se indican, a la Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos y a la Capitania
de Puerto Regional en Progreso, Yucatan, para medir el desemperio de dicho Centro.

SEGUNDA: El Centro de Control de Trafico Maritimo deberd mantener en constante revisién y registro
los resultados de la implementacién de sus ROCCTM, con la finalidad de proponer las modificaciones y
actualizaciones que permitan mejorar la prestacién del Servicio de Trafico Maritimo dentro de su zona
de cobertura; al respecto, el CCTM deberd presentar los registrosy la informacién suficiente para analizar
las propuestas que haya lugar en los plazos y términos que establece el Apartado VI *Vigencia, revision
vy modificacién de las reglas” de sus ROCCTM.

TERCERA: El Centro de Control de Tréafico Maritimo debera informar cualquier infraccidn a las ROCCTM
a la Capitania de Puerto Regional en Progreso, Yucatan, quien tomara las medidas que procedan.

CUARTA: Con la finalidad de dar cumplimiento al articulo 557 del Reglamento de la Ley de Navegacion
y Comercio Maritimos, que establece el registro de las ROCCTM ante la Unidad de Capitanias de Puerto
y Asuntos Maritimos, se otorga a esa ASIPONA un plazo no mayor a 20 dias habiles contados a partir de
la recepcién del presente documento, para que remita a la UNICAPAM con copia simple a la Capitania
de Puerto Regional en Progreso, lo siguiente:

l. Escrito libre que contenga la solicitud de esa ASIPONA para que se registren las ROCCTM ante la
UNICAPAM, cumpliendo con las formalidades establecidas en el articulo 15 de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo.

il Original y copia simple de las ROCCTM impresos a una sola cara; sin perforaciones; en papel
membretado y rubricado en cada una de sus hojas, y debidamente formalizado con el nombre,
cargoy firma autégrafa de la persona que lo expide, colocando sello oficial y legible de la ASIPONA
e indicando lugar y fecha de emisién en la Ultima hoja antes de los anexos de dichas Reglas. ‘

ll. UnaUSB que contenga las ROCCTM en archivos digitales formatos Word y PDF (de Windows) en
version que debe coincidir plenamente con el original impreso.
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QUINTA: La presente autorizacion tendrd una vigencia INDEFINIDA hasta en tanto no se realicen
meodificaciones o actualizaciones a las ROCCTM y se emita acuerdo de parte de esta Autoridad.

Se extiende la presente Autorizacién en la Ciudad de México a los seis dias del mes de septiembre
del afio 2024.

C/un (01) documento anexo.

’

=

Contra ' 4 NRVEGTR
. - = 4
itanias de Puerto w EN EL FLTURD:

Director General Adjunto
CAHIHA  Roberto Andrés

iLRAGES OnE LO7 i

Copias:

Al C.Vicealmirante. - Jefe de la UNICAPAM. - P/su Sup. Cto. - Resptte. - Presente

Al C.Coordinador General de Puertos y Marina Mercante. — P/su Cto. — Atte. — Ciudad.

Al C. Director General de Fomento y Administracién Portuaria. - Mismo fin. — Atte. - Ciudad.

Al C. Director Ceneral de Puertos. - Igual fin. — Atte. — Edificio.

Al C. Capitan de Puerto Regional en Progreso, Yucatan. - P/su Cto. y efectos
correspondientes. - Atte. — Progreso, Yucatan.
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REGLAS DE OPERACION DEL CENTRO DE CONTROL DE TRAFICO MARITIMO DE
PROGRESO, YUCATAN.

. APARTADO |
CONSIDERACIONES.

En los ultimos afios se ha producido una répida expansiéon de los servicios de trafico
maritimo (STM) que ha significado un importante aumento de nimero de operadores de
STM que se requieren en todo el mundo. Los servicios que se ofrecen varian
considerablemente, desde simples transmisiones de informacion meteorologxca e
hidrolégica, pasando por el intercambio de informacién, hasta asistencia a la navegac ion
y, en los casos en que exista una autoridad, instrucciones relativas a la navegacnaq 3,/
&

México, como parte de la Organizacién Maritima Internacional (OMI) ha es%ablemdo en
su marco normativo las responsabilidades que cada entidad debe cumphr cliando ésta
tenga bajo su autoridad un Centro de Control de Trafico Maritimo (CCTMJ ¢on la entrada
en vigor del Reglamento de la Ley de Navegacién y Comercio Mant rnos publlcado en el
Diario Oficial de la Federacién (DOF) el 4 de marzo del 2015 se abrg ga el Reglamento
General para el Sistema de Organizacion y Control det Traf’co Maritimmo Nacional,

publicado en el DOF el 13 de enero de 1988. A \ ),

N,
Por lo que, el 22 de marzo de 2004 fue inaugurado dexman‘eraxoﬁcial el Centro de Control
de Trafico Maritimo de Progreso, dotado con un sistema de gestion de trafico maritimo
(VTS), radares X y S, sistema de identificaciéh automatica de embarcaciones (AlS),
estacién meteorolégica, y de monitoreo vistial y grabacién (CCTV), y un equipo de
comunicacién GMDSS, equipamiento mstalado vy, listo para ser operado conforme a los
protocolos establecidos, mismos que queda;on reégistrados en la constancia de existencia
de equipos y servicios, tal constancia detivada de la visita a la APl Progreso, ahora
Administracion del Sistema Portuério Nacional de Progreso (ASIPONA Progreso), de
funcionarios de |la Secretaria de Comum;acuonesyTransportesyAutorldades Maritimas.
Los referidos documentos, asl ¢@amo sus registros originales, obran en los expedientes de
la ASIPONA Progreso. *\% s
& }_"

El CCTM Progreseo se, encuentra ubicado en el ultimo piso de la terminal intermedia,
dentro del Recinto Portuatio’en una posicién estratégica con una vision panoramica de

360°en la 519u1enté posmion Geografica:

Latitud: 21°18. AN
Longitud: 089°¢ 4@_700” W
N
N ; :
El CCTM Prggr(eso es la primera comunicacién entre la embarcacién y el puerto, de los
cuales serecibe gran diversidad de embarcaciones que ingresan las siguientes cargas al
puerton, -

L Carga Contenerizada;
Il. .  Granel mineral;

Ill. Carga general;

IV. Fluidos Petroleros;

V. Otros Fluidos;

VI. Granel agricola,y

VIl. Turismo.
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El CCTM Progreso dentro de sus funciones operativas de servicio lleva a cabo la
organizacion como se indica a continuacion:

I.  Gestidn de informacién. - Permite al operador del CCTM Progreso, recibir y difundir
la informacioén disponible, con respecto al estado actual que guarden las operaciones
maritimas y portuarias, asi como de las ayudas a la navegacion, el sefialamiento
maritimo y las condiciones meteorolégicas en los puertos y zona de cobertura.

Il. Monitoreo. - Con base a la gestion de informacién, el operador del CCTM Progreso
efectla el seguimiento operacional, a fin de determinar y evitar posibles situagiones
de riesgo o peligro a la navegacién y a la operacién portuaria y/o costa afugra, 1‘@ Y

lll. Registro y estadistica. Las que, con base en la informacién adquirida yatmacenada
en las bases de datos del sistema Puerto Inteligente Seguro de Pro‘greso en su
madulo “buques”’, submdédulo “arribos y zarpes”, permitan el procesarrnento para
realizar estudios y analisis diversos en beneficio del CCTM y |a operaucn portuaria y/o

costa afuera dentro del drea de cobertura. e
IV. Asistencia. - Las que, debido a la naturaleza de un suceso marlﬂxmo 0 portuario en
proceso, el capitan de la embarcacion, el Piloto de ,Pue‘ ¢ tripulacién, o por

disposiciéon de la Capitania de Puerto de Progreso,“se‘encuentre en fase de
incertidumbre, alerta o peligro, por lo que requieran -l apoyo constante del CCTM
Progreso, hasta que se supere la fase de emergencia e mcer‘udumbre

V. Coadyuvar en las operaciones de busqueda y rescate - Las que, resultantes de un
siniestro maritimo, a solicitud del capitafiide la° embarcacién en estado de
emergencia o por disposicién de la Capltanla de'Puerto de Progreso, se lleven a cabo
para la localizacién de embarcacioned o personas peligro, asi como su rescate,
prestacion de auxilios médicos iniciales o de otro tipoy dirigir su traslado y transporte
hasta un lugar seguro.

p - ;

4 APARTADO Il
4 OBIJETIVO.
Establecer los mecanismos &‘e coordmamon e interaccién entre el Centro de Control de
Trafico Maritimo (CCTM) y ]aSﬁmbarcac ones gue se encuentren dentro de la zona de
cobertura de dicho centro en la ASIPONA Progreso, con la finalidad de preservar la
seguridad de la_vida flumana en la mar, la seguridad de la navegacién y de las
instalaciones portuanas asi como la proteccion del medio ambiente marino.

A APARTADO liI
A \3 / FUNDAMENTO LEGAL.

. \ ConstltUC|on Politica de los Estados Unidos Mexicanos;

1. JConvemo SOLAS. Por sus siglas en inglés, Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar;

. MARPOL. Por sus siglas en inglés, Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion del Mar por Bugues;

IV. COLREG Por sus siglas en inglés, Convenio sobre el Reglamento Internacional para
Prevenir Abordajes;

V.  CONVENIO SAR Por sus siglas en inglés, Convenio Internacional sobre Blusqueda y
Salvamento Maritimos;
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VI. Cdédigo ISPS. Por sus siglas en inglés, Cédigo Internacional para la Proteccion de los
Buques y de las Instalaciones Portuarias, PBIP;

VIl. Resolucién Al158(32) de la Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional,
Directrices relativas a los Servicios de Trafico Maritimo;

VIIl. Resolucion A.918(22) de la Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional,
Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas;

IX. LeyOrgénica de la Administracién Pdblica Federal;

X. Ley Federal del Mar;

Xl. Ley General de Pesca y Acuacultura Sustentables;

Xil. Ley de Navegacién y Comercio Maritimos;

Xill. Ley de Puertos; P ‘@,\

XIV. Ley de Vertimientos en las Zonas Marinas Mexicanas, . %

XV. Reglamento de la Ley de Navegacién y Comercio Marftimos; ) 4

XVI. Reglamento de la Ley de Puertos; Ve "-{’ ;

XVIl. Reglamento Interior de la Secretaria de Marinag; N Y

XVIIl.Reglas de Operacién del Puerto en Reglas de operacion de Centro de Control de
Trafico Maritimo de Progreso; i x y

XIX. Cartas nduticas S.M.900, S.M. 912.4y SM-912.2, y P ¥

XX. Manual del servicio de trafico maritimo de la Asoejacién Internacional de
Autoridades en Faros y Ayudas a la Navegacion. s N 77

APARTADO IV % )

DEFINICIQNES. -
Ademas de los términos establecidos en la -fey de Navegaciéon y Comercio Maritimos, y
demas disposiciones aplicables en la materia, para efectos de las presentes Reglas se
entenderd por: 4

I Abordaje: La colision entre dbs o'mas’embarcaciones ocasionando dafios y dando
como resultado un siniestro'maritimo. Para efectos de la operacién del CCTM
también se considera cdmo el término marinero que sefala el impacto accidental
o imprevisto, de dos amasnavios en la mar, o bien de un buque contra un muelle,
digue, malecdn, ﬁtcetera“ “del cual pueden resultar o no averias, dafios o un
siniestro marltlmo \",

1. Administraciomdel Sistema Portuario Nacional de Progreso: Empresa publica
prioritaria, que se-‘encarga de la planeacién, programacién, desarrollo, uso,
aprovechamtentci y explotacién del puerto en concesién, ademds de que es la
en’udad encargada del CCTM;

1l. AlS#Porsussiglas en inglés, Sisterna de Identificacién Automatica;

V. Afguee bruto: La expresion del tamafo total de la embarcacién o artefacto naval,

.{de acuerdo al valor obtenido después de aplicar la férmula correspondiente a su
eslora; '
\ JAutoridad Maritima Nacional: La Secretaria de Marina por si, 0 a través de las
\ _Capitanias de Puerto;

VI.  Boya de recalada: Objeto flotante, sujeto a un cuerpo que se afirma al fondo del
mar que marca el eje medio de un canal de navegacién a la entrada a los puertos;

VIL. Capitania de Puerto: La unidad administrativa dependiente de la Unidad de
Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM), a la que corresponde
ejercer la Autoridad Maritima en su jurisdiccién, conforme a la Ley de Navegacion
y Comercio Maritimos;

Vili. Centro de Control de Trafico Maritimo (CCTM}): Conjunto de equipos y sistemas
adaptados a las caracteristicas del puerto y cuyo esquema operativo establece
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Xl.
XIL

XL

XIV.

XV.

XVI.
XVIL
XVIIL.

XIX.

XXI.
XXII.

XXII1.

XXIV. <

XXV.
XXVI.

XXVII.

medidas preventivas, destinadas a evitar cualquier tipo de riesgo a toda
embarcacidn que transite dentro de su area de influencia;

Certificado de Competencia Especial como Operador de Trafico Maritimo: Es el
documento por el que se acredita el nivel de profesionalizacién alcanzado por el
personal de la Marina Mercante para prestar sus servicios en un Centro de Control
de Trafico Maritimo, conforme a la capacitacién y alcance de competencia, exigida
por el Convenio STCW;

Convenio STCW: Por sus siglas en inglés, Convenio Internacional sobre Normas de
Formacion, Titulacién y Guardia para la Gente de Mar;
DIGACAP: Direccién General Adjunta de Capitanias de Puerto;
Embarcaciones mayores: Aquéllas que tienen un tonelaje igual o superior a
guinientas Unidades de Arqueo Bruto; N \
Embarcaciones menores: Aquéllas que tienen un tonelaje mfenor a Ias qulmentas
Unidades de Arqueo Bruto; ¢

Eslora total. La distancia medida paralelamente entre dos planos perpendiculares
a la linea de crujia, uno de ellos que pase por la parte mas sallente apopayelotro
por la parte mas saliente a proa de la embarcacién o artefacto naval

IALA. Por sus siglas en inglés, Asociacién Internacional-de Autondades de Farosy
Ayudas a la Navegacion, es una Asociacién lnternas:lowal sin fines de lucro que
tiene por propdsito armonizar internacionalmente; las‘éyud‘as a la navegacioén;
Ley: La Ley de Navegacién y Comercio Maritimos;. ™,

Nudos: Unidad de velocidad equivalente a una m|lla nautica por hora, 1.852km/h;
OMI: Organizacién Maritima Internacional, es el"arganismo especializado de las
Naciones Unidas responsable de la segufidad y proteccién de la navegacién y de
prevenir la contaminacion del mar por los bugues;

Operacion de blsqueda: Normalmente cocdrdinada por un centro coordinador
de salvamento o un subcentro d& salvamento en la que se utilizan el personal y
los medios disponibles para locallzar a.personas en peligro;

Operador del CCTM: Persona con titulo de Piloto, Capitan o Capitan de Altura de
la Marina Mercante Nacional Mexicana, que desempefia la funcién de operar los
equipos del CCTM; f

OPIP: Oficial de Protegcidride la Instalacién Portuaria;

Pasajero: Persona 'qu%ew'aj.a’en una embarcacion de pasaje y no forma parte de la
tr|puIaC|on < %‘;-»

Pilotaje o practicaje: Es la actividad que realiza una persona fisica de nacionalidad
mexicana_ of nagimiento, llamado préactico o piloto de puerto, consistente en
realizar, maniobras de entrada, salida, fondeo, enmienda, atraque o desatraque
con las embarcaciones, a fin de preservar la vida humana en el mar, el medio
ambiente, marino, la segundad de las embarcaciones y de las instalaciones
portuanas en las zonas de pilotaje;

Proteccién Maritima. Conjunto de medidas y acciones destinadas a salvaguardar
de thda amenaza que pueda afectar a las instalaciones portuarias v a las
~embarcaciones, asi como a las personas, carga, unidades de transporte y
. provisiones, a bordo de las embarcaciones o en la instalacién portuaria;

SEMAR: Secretaria de Marina;

Situaciones de emergencia. La existencia de un riesgo para la seguridad de la vida
humana en el mar, la contaminacién del medio marino y la proteccién de
embarcaciones, artefactos navales e instalaciones portuarias, asi como las
personasy bienes vinculados a éstos;

STM: El Servicio de Tréfico Maritimo.

Fd

XXVIIL. Tiempo estimado de arribo: Por sus siglas en inglés ETA (estimated time of arrival),

hora prevista de llegada de un determinado medio de transporte en las
condiciones actuales;
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XXIX. UAB. Unidades de Arqueo Bruto;

XXX. Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM): Unidad
administrativa dependiente de la SEMAR y encargada de ejercer la Autoridad
Maritima Nacional;

XXXI. Zona de cobertura: Zona de influencia del Centro de Control de Trafico Maritimo

V)

XXXII. Zona de fondeo: Area de agua cuyas condiciones de agitacién, permiten el fondeo
o anclaje de las embarcaciones, cuando tienen que esperar un lugar de atrague,
el abordaje de tripulacién y abastecimiento, la inspeccién de cuarentena o el
aligeramiento de carga;

A \H
APARTADO V NS
AMBITO DE APLICACION. . \ 3 o
P 'g

El cumplimiento de las presentes reglas de operacion esta dmgldo a todas las
embarcaciones y artefactos navales nacionales y extranjeros que mgresen a la zona de
cobertura del CCTM. \

Para la aplicacién de las presentes Reglas, la zona de cobertura del CCTM abarca un
semicirculo en el frente de agua de 25 millas nauticas (46.3 Km). ANEXO |

Se encuentra delimitado por el trazo de una linea po’\ligghai .imaginaria que une los
puntos siguientes: LN Y

P 7
LATITUD NORTE LONGITUD OESTE A
21°19.55' 089° 44.47' N\
21° 28.02" 089° 43.49' ( Y
21° 28.03' 089° 39.03' Ve )
21°19.51" 089° 39.03' s
" APARTADO VI

VIGENCIA, REVISION Y-MODIFICACION DE LAS REGLAS.

En el caso del desarrollo de nuevas tecnolog|as incremento de operaciones maritimas en
la zona de cobertura def ;CTM modificaciones en la infraestructura portuaria y cambios
en las regulacicnes nac:uonales e internacionales que afecten la eficiente operacion del
CCTM, la UNICAPAM podra dictar las normas técnicas necesarias, a fin de gue éste se
adapte a tales cambios o’Mmodificaciones.

Las reglas de dboéracign“podrén contener dos tipos de modificaciones:

R Transitorias, Guando por razones de seguridad maritima; de proteccién maritima y
poftuaria; de conservacion del medio ambiente; operativos particulares; trabajos de
,drag\ado”de mantenimiento para la conservacion y de construccion para
. ampliacién o por disposiciones de la UNICAPAM, haya que modificar
\ ;emporalmente determinadas reglas de operacion.
1. kpermanentes Cuando asi lo disponga la UNICAPAM por razones de seguridad
‘maritima o resulten de nuevas disposiciones de la OMI.

Las presentes reglas serdn revisadas de manera conjunta entre el CCTM y personal
asignado por la UNICAPAM, cada seis meses, dentro del primer afio a partir de su
aprobacion

APARTADO VIiI
DISPOSICIONES GENERALES.
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, CAPITULO |
CENTRO DE CONTROL DE TRAFICO MARITIMO.

La ASIPONA Progreso cuenta con un CCTM y es el encargado de supervisar, controlar y
brindar los servicios de informacién, organizacién de tréfico y ayuda a la navegacién, a las
embarcaciones que arriban o zarpan dentro de la zona de influencia del puerto de
Progreso.

Regla 1. Perfil profesional del personal que opera el CCTM.

Para su operacion el CCTM contard con un titular y 4 operadores, los cuales tendrdn que
cumplir con el perfil profesional que establezca la Autoridad Maritima Nacional. confarme
a la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos y su Reglamento, con el objetrvofde
mantener los estandares de eficiencia, calidad y mejora continua de Ios serwclos del
CCTM. X 7

La Autoridad Maritima Nacional revocaré el Certificado de Competencia Especial como
operador del CCTM, a los operadores que ocasionen alguna irregularictad o riesgo en una
maniobra y no la notifiquen de forma inmediata al capitdn deda-embarcacién y como
consecuencia de ello se produzca algln accidente o inciden‘ge. } ¥

El personal sefialado en los puntos anteriores estard.conforrhado operativamente
Unicamente por egresados de cualquiera de las tres Univer51dades Maritimasy Portuarias
de México, de la carrera de Piloto Naval, como lo establece la Ley de Navegacién y
Comercio Maritimos y su Reglamento, para cumplir coriel estandar de la IALA.

Fa
Regla 2. Obligatoriedad del AIS, limites de velocidad y prioridades de trafico.
Toda embarcacion o artefacto naval de-€uglqUier tipo que navegue dentro del canal de
navegacion debe ajustar su velocidad.maxima de navegacion a 6 (seis) nudos.
Los operadores del CCTM brindaran, la ‘informacion Yy recomendaciones que se
consideren pertinentes para los mavegantes conforme a lo que indica la carta nautica de
influencia del puerto, verificando la obligatoriedad de identificacién de las
embarcacicnes mediante el uso de AIS, asi como la velocidad méxima permitida 4
(cuatro) nudos dentro deda zona,de cobertura.

PR \ ¥

Las operaciones con’las embarcaciones de pasaje son de carécter prioritario, por lo que
los movimientos de traf’co local, de entradas y salidas en el canal de navegacidn serdn
suspendidas hasta que 1a embarcacién, haya finalizado completamente la maniobra
(atraque y/o desatraque) y el Piloto de Puerto confirme su desembarque, el operador del
CCTM en turno.emitird el aviso correspondiente al momento de la suspension y
reanuda€jon'de movimientos de tréfico local, de entradas y salidas en el canal de
naveg‘éclom 2

Regl_a 3. Cartas nauticas de influencia en el puerto.

L. §M 4 (Int.) Golfo de México y Mar Caribe;

IIl. S.M.001Zona Econdmica Exclusiva;

lll. S.M.900 Canal de Yucatan y Proximidades;

IV. SM.912.4 Terminal Remota de Progreso y Proximidades, y
V. S.M.912.4 Canal de Acceso a Terminal Progreso

Regla 4. Clasificacién, control de informacién generada y grabacién de voz y video.
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El Jefe del CCTM bajo la supervisién y autorizacién expresa del Capitan de Puerto,
clasificarad y controlard la informacion que se genere.

Es obligacién del CCTM grabar indistintamente todas las maniobras de embarcaciones
gue se efectlien en el puerto, tanto en voz como en video, durante periodos de tiempo
determinados y conforme a las recomendaciones internacionales en la materia,
establecidas en el manual de servicios de trafico maritimo de la IALA o en el instrumento
que determine la UNICAPAM. A través de un plan técnico al efecto, se depurara en forma
continua la memoria del sistema, manteniendo respaldados en memoria por el tiempo
gue determine la Capitania de Puerto, sélo aquellos eventos que por su relevancia se
requieran. k

Regla 5. Cambios de Guardia. \ ¥
Cada vez que se efectUe el cambio de guardia, el operador que Ia recibg, détjerfé leer la
bitacora desde su Ultima guardia a la fecha para estar enterado de jos acaeéimientos.
Ademads, el jefe del CCTM debera leer la bitécora todos los dias hakgiles al inicio de sus
labores. T
El operador que entrega guardia deberd informar al que recibe los sigaientes puntos:

*

I.  Condiciones del puerto a la navegacion mayory m@wgr;\ 1 4

ll. Consignas emitidas por el jefe del CCTM, o el gergﬁteﬁe\qp"eraciones;

lIl. Instrucciones o recomendaciones por parte del Capitan de Puerto;

I\V. Condiciones actuales del trafico maritimo, informacién de las maniobras que se es-
tén llevando a cabo en ese momento, ademas de aquellas que estan programadas y
toda aquella informacién relevante delgfiovimiento de embarcaciones dentro del
area de influencia; “

V. Incidentesy situaciones especiales;”,

VI. Condiciones operacionales de los equipos. Informar sobre los equipos que se en-
cuentran fuera de servicio, con fallas o en mantenimiento;

VIil. Condiciones del SeAalamiente,maritimo;

VIII. Estatus de los servicios det‘puerto, y/o

IX. Las condiciones operativas de}le’)s remolcadores, lancha del puerto y lanchas de Pi-

loto. i Y
A

F 4

. \ ¥
No hacer entrega delaguardia al operador entrante si se tiene alguna razén para pensar
que este Ultimo ng es capaz de llevar a cabo sus funciones apropiadamente, y notificar al
jefe del CCTM.VY- a g
&

Si en el momento.del cambio de guardia existiera alguna condicién especial de riesgo, el
relevo séfllevara a cabo hasta que esta finalice.
PR

r \) 4

CAPITULO II
SERVICIO DE TRAFICO MARITIMO.

Regla 6. De la prestacién de servicios.

La operacién del CCTM se sujetaré a las disposiciones que emita la Autoridad Maritima
Nacional para la prestacién del STM, las 24 horas del dia los 365 dias del afio con tiempos
de guardia de los operadores del CCTM gue no exceda a lo establecido por el Convenio
STCW y/o convenio internacional del que el Estado Mexicano sea parte en materia de
Educacién Maritima Mercante para personal que hace guardias de Navegacion.
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El cumplimiento del objetivo del CCTM se conseguird mediante:

I.  La provision oportuna de la debida informacién sobre los factores que puedan
afectar a los desplazamientos del bugue y asistir en la tora de decisiones a bordo.
Esto puede incluir:

A. la posicion, identidad, intencién y desplazamientos de los buques;

B. lainformacién sobre seguridad maritima;

C. laslimitaciones de los bugues de la zona de STM que puedan restringir la
navegacion de otros buques (por ejemplo, su maniobrabilidad), o cualquier otro
obstdculo posible;

D. otra informacién, como los trdmites relacionados con las not|f|caC|one§y Fqs
pormenores del Cédigo internacional para la proteccién de los buquesyde las
instalaciones portuarias (Cédigo PBIP), y -~ AS

E. elapoyo a los servicios conexos y la cooperacién con estos. <% | \.

F

Il. Lasupervision y gestion del tréfico maritimo para garantizar la segundad Y
eficiencia de los desplazamientos de los buques. Esto puede mclunr
la planificacién anticipada de los desplazamientos de los buques
la orgamzamon de los bugues que estén navegando\x
la organizacién del espacio asignado; A N\
el establecimiento de un sistema de permisags de. C|r§u acion;
el establecimiento de un sistema de planes déwiaje o de travesia;
el asesoramiento sobre las derrotas,y - -
la garantia del cumplimiento y la e_|ecu<:|on derlas disposiciones reglamentarias
respecto de las cuales tienen atribuéiones. 4
Fan __‘jr
lll. La respuesta a situaciones de riesgo cambiantes, entre las que cabe incluir:

ammpoppe

A. laincertidumbre de un buguésobresu derrota o posicién;

B. eldesviode un buque de sy dertota;

C. lanecesidad de orientaciories dé un bugue para llegar a su posicion de fondeo;

D. lasaveriaso deﬂmencnas de un bugue, como fallos en el equipo de navegacion
o de maniobras; p

E. las condmonesmetecrol’og icas desfavorables (por ejemplo, poca visibilidad,
vientos fuertgs); 1%

s
F. el peligrode efncalladura o de abordaje de un buque, y
G. larespuestaa una situacién de emergencia o apoyo a los servicios de
emergenma .

~

J

Regla 7+ Arrlbada forzosa

En caso de arfibada forzosa, (via de agua, averias, accidentes, emergencias médicas,
abordaje etc) el operador radarista informard inmediatamente al Capitdn de Puerto,
para la autorlzaC|on de su entrada, para que una vez autorizada por la capitania de puerto,
el subgerente de operaciones proceda a la asignacién del muelle, y dé parte al jefe del
CCTM para su conocimiento.

No se permitira la entrada a embarcaciones sin autorizacién por parte de |la Capitania de
Puerto.

Regla 8. Sistema Puerto Inteligente Seguro

Los operadores del CCTM se encargaran de cargar toda la informacién correspondiente
al modulo” arribos y zarpes” excluyendo el inicio y fin de operaciones de las
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embarcaciones que compete al personal que opera directamente en las terminales y son
quienes llevan el registro de sus operaciones en tiempo real.

Antes de su entrada a la zona de cobertura del CCTM, todas las embarcaciones deberan
haber cumplido con los tramites exigidos por Capitania de Puerto, de lo contrario se le
negara el acceso al puertoy deberdn permanecer fuera de la zona de cobertura del CCTM
hasta que su situacién ante Capitania de Puerto se regularice.

La captura de la informacién mencionada con anterioridad se haréd siempre y cuando no
se distraiga al Operador Radarista de sus funciones primarias relacionadas con la
seguridad a la navegacion.

Fd

%

Regla 9. Responsabilidad del capitén de la embarcacién. am AN\
E| CCTM debera brindar la informacién y recomendaciones que considere pertijentes a
los navegantes cuando estos lo requieran o bien sea solicitado por parte defaCapitania
de Puerto. Sin embargo, la toma de decisiones final seré responsabilidad apsoluta del
capitdn de la embarcacién. En casos de contingencia, el CCTM padrad “emitir las
recomendaciones que juzgue procedentes, sin perjuicio de lo anterior” la decision,
ejecucion y resultado de ello, serd responsabilidad del capitan dela er‘ﬁbarcacién.

7 y &
- B af
CAPITULO Nl /\& a
COMUNICACIONES. = 7
AN
p M N,
Regla 10. Las radiocomunicaciones del CCTM. 4 N 4

Las comunicaciones del CCTM con los capitanes de las ernbarcaciones iniciaran via VHF
en canal 14 obligatoriamente. Las embarcaciones deberdn reportarse cuando se
encuentren a 20 millas nauticas de la boya dé'recalada e informar su ETA y sus calados
de arribo. El CCTM dard instrucciones a %qs.embagcéciones acerca de su zona de fondeo,
y/o su hora de piloto, la estacién de pilcto asigrada, y los requerimientos del piloto en
cuanto a escala y velocidad de embarquesEl canal 16 de VHF es el canal de escucha
permanente exclusivamente para e‘%ergenéiasy llamadas de auxilio.

El CCTM, cuando lo considere conveniente o cuando lo solicite expresamente el capitan
de la embarcacién, proporcionaré informacion relacionada con el trafico actual a la hora
de su maniobra. \ '

Los capitanes de las em-barc‘:acic;r*fes, se encuentran obligados al cumplimiento de las
recomendaciones e irlst:rucci&p-es por encontrarse dentro la zona de cobertura del CCTM
sin poner en riesgo la’seguridad de su embarcacién, con los propésitos de recalar o arribar
en el puerto, se realizaran las comunicaciones utilizando las frecuencias asignadas y
conforme a Jlas “pfocedimientos establecidos por la Unidn Internacional de
Telecomunicaciones {UIT) y el capitulo IV del Convenio Internacional SOLAS.
Los procesés de.comunicaciones deben ser oportunos, claros, concisos e inequivocos ¥
apegado’s: eh. todo momento a las frases estandarizadas de la OMI para las
comuficaciones maritimas mediante equipos VHF a los canales de radiocomunicacion
enel puer_‘_c_oj', los cuales estan establecidos en el ANEXO 1l de estas reglas de operacion.
El CTM.-emitird avisos de seguridad via VHF CH 16 antes de que las embarcaciones
ingresen al canal de navegacién, indicando el nombre de la embarcacién y si esta
haciendo por la entrada o por la salida.

Regla 11. Comunicaciones con tierra en casos de emergencia.

Todo suceso, siniestro maritimo o emergencia dentro la zona de cobertura que sea
reportada a la Capitania de Puerto quedard asentada en bitacora del CCTM, el cual
quedara a la espera de la indicacién por parte de la Capitania de Puerto para emitir los
anuncios de seguridad pertinentes, y/o dar aviso a las autoridades correspondientes.
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CAPITULO IV
SERVICIO DE PILOTAIJE.

Regla 12. Asistencia al servicio de pilotaje.

EI CCTM, cuando lo considere conveniente o cuando asi lo solicite expresamente el Piloto
de Puerto o el Capitan de la embarcacién, proporcionaré la siguiente informacién en
coordinacion con la Capitania de Puerto:

. Condiciones de las variables meteoroldégicas del momento.
1. Posicion geogréfica, distancia y tiempo estimado de arribo a la estacién de piloto.
lll.  Condicidén del puerto, por disposicién de la Capitania de Puerto.

IV.  Nivel de Proteccién en el cual se encuentra operando el puerto. >‘ \ -
V.  Condicién y densidad del trafico maritimo en los puertos y en el drea de cobertura
VI. Embarcaciones que permanecen en los fondeaderos. o A/ S

VIl Maniobras de embarcaciones en proximidades de los puertos. % | .

VIII. Situacién de las embarcaciones destinadas al apoyo de wobras de dragado;
construccion de obras maritimas e instalaciones portuanas v dé [as dedicadas a los

servicios portuarios. ‘\,
IX. Sistemasy equipos que invaden las darsenas de operacron canales de navegacion
y de otros cuerpes de agua del puerto. ) \%\
Pl e v_"
NN
Regla 13. Seguimiento del servicio de pilotaje. ? \ z

El CCTM dara seguimiento al desarrollo del servu:lo de p;lotaje en su area de cobertura,
manteniéndose a la escucha en la banda marina de VHF a través de los canales 17, 13,16
y 70 con el propdsito de atender de forma ipfftediata cualquier solicitud de asistencia o
de informacién cuando asi lo solicite expresamente el Piloto de Puerto o, en su caso, el
CCTM lo considere conveniente. AN

Regla 14. Transmisién de avisos o instrucciones de seguridad a solicitud de los Pilotos
de Puerto. y

El CCTM difundira y daré seguimiento a los avisos de seguridad de cualquier situacién o
condicidn de riesgo en la zona de cobertura reportada por el Piloto de Puerto que ponga
en peligro las maniobras: deﬁdetermmada embarcacion o represente un riesgo para la
seguridad de la navegacion.
Asimismo, para el embarque del Piloto de Puerto y en caso de presentarse fallas en las
comunicaciones ¢on la embarcacion al que le prestara el servicio; el Piloto solicitara al
CCTM el apoyajpara rétransmitir las comunicaciones relativas a su embarque.
El Piloto de Puerta solicitaré al Operador en turno del CCTM emita el comunicado de
suspensnon momentanea o reanudacién de movimiento de trafico local en el canal de
navegacion segun corresponda.
Todasfas actividades indicadas en esta Regla, deberdn ser registradas en la bitacora del
CCIM yreportadas a la Capitanfa de Puerto.

&\é’ »

Regla 15. Reporte de la entrada y salida de las embarcaciones.
Los Pilotos de Puerto, deberan reportar al CCTM la hora de embarque y desembarque de
las embarcaciones a las que asistan, incluyendo embarcaciones de PEMEX, de pasaje y
las maniobras de arrejerado.
La oficina de pilotos debera enviar el programa de entradas y salidas mediante correo
electrénico a los correos oficiales del CCTM con dos horas de antelacién para cada
maniobra, esto con la finalidad de avisar con tiempo a las embarcaciones y estas a su vez
tengan tiempo suficiente para preparar sus maquinas, levar anclay proceder a la estacion
de pilotos, o ponerse a son de mar, lo que corresponda.

Pagina 10 de 16



Los pilotos de puerto podran avisar al CCTM, sobre cualquier deficiencia del buque
durante la maniobra o de algln incidente, el cual deberd de quedar registrado en la
bitdcora del CCTM y avisar a la Capitanfa de Puertoy a la gerencia de operaciones para su
conocimiento.

El Piloto de puerto podré suspender entradas, enmiendas/movimientos o salidas cuando
lo considere inseguro y justificado.

Regla 16. Deficiencias técnicas de las embarcaciones a las que se les presta el servmno
de pilotaje.
El CCTM registrara los reportes gue generen los Pilotos de Puerto, respecto ‘de_las
deficiencias técnicas detectadas en la embarcacién que esta assstlendo @\de Mas
proporcionadas por el capitdn gue pongan en riesgo la seguridad de la Maniobra. Y
reportard esta situacioén a la Capitania de Puerto para los efectos correspondlentes
CAPITULO V . \ﬁ .4
SERVICIO DE REMOLQUE. Fa -
Regla 17. Deteccién de los remolcadores con el sistema AlS. )
Los remolcadores del puerto, deberdan de contar cons 185 equipos de navegacion e
instrumentos electrénicos y de identificacién automética, para ser detectados dentro de
la zona de cobertura por el AlS del CCTM y el AlS de I4s, erﬁ”barcac:ones

Regla 18. Servicio de asistencia de remolcadol‘es.. )

El servicio de remolque se sujetara a los Critef1os Técnicos para la prestacion del servicio
portuario de remolgue que para tal efecto ha emmdo la Capitania de Puerto de Progreso,
Yucatén, y el Comité de Operaciones defa ASIPONA Progreso y que forman parte de las
Reglas de Operacion del Puerto en ?u ANEXP XI.

Serd obligatorio el servicio de~remolgue, para las embarcaciones que transporten
petréleo, productos petroguimicos; ‘gaseros y, en general, mercancias peligrosas,
independientemente de suunidad de arqueo bruto.
) P .r"

Los remolcadores del fbuertﬁ,.--deberén de reportarse con el CCTM, cuando realicen
cualquier movimiento.dentro del puerto o fuera de él, ya sea maniobras de asistencia,
carga de combustible, pruebas de mar, revision de casco con buzos, y trabajos calientes,

y deberan mfo,rmara fabrevedad posible al CCTM cuando queden fuera de servicio por
fallas de cualquser tipo, a fin de que el CCTM siempre esté enterado de su posicién y .

dlspomb|lldad A

Los nemolcgdcires de puerto deberan reportar al CCTM durante las maniobras de
asistencia, |0s tiempos correspondientes a:

\l.—Fora"de desatraque;
N 3 b
II. Inicio de asistencig;
lll. Firme;
IV. Libre;
V. Finde asistencia,y
V1. Atraque.

Asi mismo deberdn llevar un registro de estos tiempos y proporcionar la informacion al
CCTM cuando se requiera.
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CAPITULO VI
SEGUIMIENTO A LAS ACTIVIDADES DE DISPERSION, CONTENCION, Y
RECUPERACION DE DERRAMES E HIDROCARBUROS O SUSTANCIAS NOCIVAS.

Regla 19. Notificacion de derrames de hidrocarburos o sustancias nocivas
potencialmente peligrosas en el area de cobertura del CCTM.
El capitan de la embarcacion, en casc de cualguier derrame de hidrocarburos o de
cualquier sustancia considerada como nociva potencialmente peligrosa, estd obligado a
reportar de inmediato al CCTM, asi como los pormenores o razones del suceso y las
medidas de correccién o requerimientos tomados para la contencién y recuperadién. El
CCTM a su vez, informara al OPIP y a la Capitania de Puerto. X
Regla 20. Participacién del CCTM durante el control del suceso y/o smlestro mantlmo
por derrame de hidrocarburos o sustancias nocivas potencialmente pellgrosas en el
mar. :
El CCTM apoyard en la coordinacién de las acciones de contenmon y Fécuperacion,
emitiendo los avisos de seguridad a las embarcaciones que naveguen en esa zona, a fin
de no afectar, obstaculizar o interrumpir la efectividad de las actividades de combate a la
contaminacién, informando las dreas de operacién, distancias de seguridad, nombre de
las embarcaciones que participan en las actividades, canak de trabajo, asi como cualquier
otra recomendacidn que sea de interés o involucre al STM hasta que sea concluida en su
totalidad la operacién por la contingencia. £ \ £
CAPITULOVIL.
SERVICIO DE TRAFICO MARITIMO EN ZONAS DE SEGURIDAD Y ZONAS A EVITAR.
£

Regla 21. Reporte de actividades en el-drea de-cobertura del CCTM.

Con el objeto de evitar situaciones de riesgo, todas las embarcaciones menores de pesca
y recreo y todas aquellas que no cuentén con la autorizacién de | ingreso de la Capitania
de Puerto, deben evitar la zona delimitada por las ayudas a la navegacién, en el canal de
navegacion y darsena de maniobras de la terminal remota, asi como la zona restringida
establecida para tal fin, come se flustra en el ANEXO |. Toda embarcacién para realizar
navegacioén interior dentro de lo$ limites del puerto debera obtener previamente la
autorizacién del CCTM 3 traves del canal 14 de VHF.

d CAPITULO VIII

SEGURIDAD Y PROTECCION DE LAS INSTALACIONES DEL CCTM.
Regla 22._ Protgccién del CCTM, dentro del Plan de Proteccién de la Instalacién
Portuaria (PPIP).
La proteccién fisica y vigilancia del inmueble que ocupa el CCTM, los sistermas y equipos,
necesarios para la prestacién del STM, se constituyen como &areas estratégicas vy
restrmg|das por lo que el control de acceso personal se sujetara al PPIP.
El CCTM dnicamente tiene autorizacién para brindar informacién a los capitanes de las
embarcaciones, los Pilotos de Puerto, y al Capitan de Puerto.

Regla 23. La seguridad del CCTM.
La seguridad y vigilancia estard a cargo de las dreas competentes de la ASIPONA
Progreso.

Regla 26. Acceso a las instalaciones del CCTM.

Pdgina 12 de 16



El acceso a las instalaciones del CCTM estard permanentemente restringido. Por lo que
las autorizaciones para el acceso se sujetaran a las disposiciones que se prevean
especificamente en el cédigo PBIP, la aprobacién expresa de la Capitania de Puerto y el
OPIP del Puerto. Unicamente podran permanecer en el CCTM, el Operador Radarista en
turnoy el Jefe del CCTM.

Regla 24. Acceso de la Autoridades civiles, federales y militares al CCTM.
La Capitania de Puerto, tendra libre acceso a las instalaciones del CCTM en cualquier
momento y bajo cualquier circunstancia para el desarrollo de sus atribuciones, relativas
a:

L El Servicio de Trafico Maritimo; A \\
. La seguridad maritima; ; NS
ll. La proteccién maritima y portuaria; -~ Y

IV. Laseguridad de la navegacién; AN\

V. Laseguridad de la vida humana en la mar, y 3 .

VI. La preservacién del medio ambiente marino. P Y 3

El acceso para otras autoridades o dependencias, que por razones de sus facultades y
atribuciones deban ingresar temporalmente al CCTM, se apegara -4 las disposiciones y
coordinacién que para tal efecto establezca la Capltamafde Puerto

Sy
Los operadores radaristas, el jefe del CCTM, el Gerente de O‘p;raciones el Director General
de ASIPONA y el Capitédn de Puerto cuando acudan en ejefcicio de sus facultades, se les
brindard el acceso sin restricciones.

=
[ 4 -

Regla 25. Claves de usuarios y contrasefias. i
Quedan bajo el conocimiento y resguardo det’jefe de CCTM las claves de usuario y
contrasefias de acceso a los sistemas de informacion del CCTM, mismas que seran del
conocimiento del Capitan de Puerto, quien instruira a otros funcionarios para utilizarlas
en casos de emergencia, bajo su-absaluta responsabilidad.
\ / CAPITULO IX
PLANEACION DE\EMBARCACIONES CON CARGAS PELIGROSAS.
rd \ \x
Regla 26. Identlflcaclon y seguimiento a embarcaciones con cargas peligrosas.

El CCTM |den};sﬁcara y d,ara seguimiento a las embarcaciones con cargas peligrosas,
debiendo asugnar la z6na de fondeo correspondiente a su arribo, de acuerdo al tipo de
carga. A, /

Los capitahesde embarcaciones con ca rgas peligrosas deberan informar al CCTM que |gg
condidiones de su maquina propulsora, sus equipos de navegacion y la carga son
apropiadas, ‘informando sobre cualguier anomalia o deficiencia.

s e

7

\ APARTADO VIl
INDICADORES.

¥

Indicadores.

Derivado de las operaciones del puerto y la afluencia de trafico maritimo local en la zona
de cobertura del CCTM, este CCTM presentard trimestralmente a la UNICAPAM y a la
Capitania de Puerto los resultados de los indicadores contenidos en la siguiente tabla.
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1 . Frecuencia|
' No. ﬂzr:iggzgf! ‘ Método de cilculo .‘ U::::;:L:Ie Loses 3
| | medicion
- Maniocbras de (Maniobras atendidas / maniobras totales) |[Porcentaje [Trimestral
embarcaciones X100
> Avisos (Avisos de seguridad emitidos / avisos de  [Porcentaje [Trimestral
de Seguridad. seguridad totales) X 100
Mantenimiento de |(Mantenimientos realizados / mantenimientosPorcentaje |De .
equipos y sistemas programadas) X100 acuerdo a
3 ,{a
: programa
L eion”
4 Operatividad del |(Horas en servicio / horas operativas totales) X Porcentaje | [Trimestral
Radar 100 d ]
5 Operatividad del |(Horas en servicio / horas operativas totales) Parecentgje [Trimestral
Radios 100 / Y 7
6 Operatividad del AlS|(Horas en servicio / horas operativas totales‘ X Pog‘éentaje Trimestral
100
5 Operatividad del |(Horas en servicio / horas operativas totales} X|Porcentaje [Trimestral
CCTV 100 AN,
8 Operatividad del |(Horas en servicio / horas operativas totales) Porcentaje [Trimestral
UPS 100

Los resultados de los indicadores servirdn para medir el desempeﬁo del CCTM en cuanto
al objetivo de las presentes Reglas. ,

#
£
F

F

APARTADO IX
-~ EMISOR.

Las presentes reglas de operacién socn elaboradas y emitidas por el Centro de Control de
Trafico Maritimo de [a ASIPONA'Progreso, cuyo titular es el C. Victor Manuel Fernandez
Carrasco, y seran publicadas en ei Diario Oficial de la Federacidén como anexo de las

Reglas de Operacién dek Pue}to d
.\ z )

d e APARTADO X

»° AUDITORIA Y CONTROL.
Mecanismos.de control.
El CCTM, {levara el’control de las funciones sustantivas, las cuales serdn supervisadas
normativamente por la UNICAPAM, la que emitird las recomendaciones operativas que
considere pertinente y verificard que el personal cumpla con el perfil del puesto.

Supervisién y Mantenimiento.

La ASIPONA serd responsable de mantener actualizado en estado operativo y en forma
continua todos los componentes que integran el sistema. Asimismo, supervisara que las
plantas de energia eléctrica de emergencia gue alimenten todos los sisternas se
mantengan en éptimas condiciones de operacién y proporcionara todos los materiales y
consumibles necesarios para su correcta operacién.

Infraccién a las Reglas de Operacién del CCTM.

El CCTM tendra la obligacién de informar a la UNICAPAM, a través de la Capitania de
Puerto, sobre cualquier infraccion a sus Reglas de Operacion, quien tomara las medidas
gue procedan.
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APARTADO XI
ANEXOS.

ANEXO L.- ZONA DE COBERTURA DEL CCTM

-V"-"“"Q:*'_- !O.‘-#"!_“ﬂ
L1l i "E

e )

&,
RADAR'

Y. PROGRESO
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AREAS DE FONDEO DENTRO DE LA ZONA DE COBERTURA

Fondeadero A
LATITUD NORTE
21°27.88"
21°27.89°
21°25.00°
2125057

Fondeadero B
LATITUD NORTE

LONGITUD OESTE
089°40.96"
089°39.20°
089°39.17°
0839°40.99°

LONGITUD OESTE

21°27.92° 089°4339° )
21°27.90° 089°4190° .
21°.24.88" 089°41.92° \
21°24.90° 089°4338" 7o % 4
e ; :'
Fondeadero C A
LATITUD NORTE LONGITUD OESTE A~ \‘ )
21°22.97° 089°42.50" e N
21°2199° 089°42.49° *“5 4
21°21.98° 089°43.41° !
21°23.01° 089°43.38° )
-
ANEXO Il.- CANALES DE COMU__NICACIQN
Sector /| Canal VHF Nombre de
Sy Llamado
; = —
COTM. A \ » 14.16,70 Control . de Tréfico
V Progreso.
. égtacEOn*lailotos. 17,13 Pilotos de Puerto.
? >
<\, Capitania de g
< Peiérto. 16 Capitanfa de Puerto.
- i \-K ;1
€ N
. J
\
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